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Titulo IV. Nomenclatura nautica
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INFORMACION OPERACIONAL Y RESTRICCIONES EN CANALES,

PASOS ¥ ANCGOSTURAS

Titulo VI. Restricciones en pasos y
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PASOS Y ANGOSTURAS
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INFORMACION OPERACIONAL Y RESTRICCIONES EN CANALES,

PASOS Y ANGOSTURAS
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Titulo VII. Esquema PIM

PLANIFICACION NORTE - SUR

21



VAP SAl svC

wlm]  [m] o]
]

NINUA E DARW| 288 | | 320 |puu
|

|
|310|327H128|¢=>|109I¢>| 75|

RAPER
| 76,5 | FALLOS S. PEDRO

I. CAMPINO

81 |[CLi0 ——| ESTOA

TRINIDAD
Corfees o

123 | ANG. GUIA

ViA NELSON

ORTO
193 =~
GRAY/SUMMER
| 159 |EVANGEUSTAS 129 OCASO
16 ~ TORTUOSO
A/cPUQ

2DA. ANG. Co. SVCTE

1RA. ANG. Bo. SAT

DELGADA

PLATAFORMAS

| 308 |PS ~

DUNGENESS

PLANIFICACION SUR — NORTE

22



EVANGELISTAS @—

Via NELSON

| 253,4 |¢:>l 116,3 | ANG. GUIA
TRINIDADl 159 II !
120,2 | CLIO =] ESTOA
C. FALLOS
26 Mn +
134 | l 81,2 Is. PEDRO
l.CAMPINOl
| 76,5 I¢=>| 65 |RAPER
—| 184 |
PULL{  DARW NINUA}
"'| 75 | | 109 I——I 128 |_
ANC|320||288||254|
310 | 327 | emoO 305 272 239
L 316 283 251
—| 166.6| | 83,8 l— I 107 |—~
PCH

PLATAFORMAS |—'| 18,5 I DELGADA

34 Min +

103,4 | GRAY/SUMMER
OCASO

Co.S.VCTE

A/CPUQ

TORTUOSO

ORTO

C. DESERTORES

1. PILUQUI

23



PLANIFICACION DE LA NAVEGACION - SOLICITUD
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Titulo VIII. ¢Cémo gobernar?
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Titulo IX. “Conceptualizando bajo la quilla”
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El Planificador de Navegacion controlado y actualizado por Cristian Estay, cuenta con toda la informacién
necesaria para consultar por corrientes y mareas en pasos restringidos.
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Titulo X. Frases OMI
PROCEDIMIENTO EN INGLES PARA ENLAZAR CON LA NAVE
PROCEDIMIENTOS POR ETAPAS

El procedimiento en inglés frases de apoyo, secuencia mas o menos estandar). Cada practico utiliza
las que estime pertinentes (aqui se proponen varias)
APROXIMANDO ~ ESCALA DL PRACTICO

ACCOION

20 Good morning (de oxuerdo o boranw] Captom Boenes dias Capitin prictco o dabis {aqm

this s pliot speaking se 1oma contacto inbclel, se da La blermvenide
y ¢ axplica 10 pertinente paa ambae car)
[} What ks the nome of your veisef and call vige ! Codl o3 ol nomibee S yu baque y
caracterhtica de Hamada?, Optativo, dado
Que sabemod gue bogue vamod & Arvegar |
01 What b your ox tow! position? Cull oy su porkoldn actwal !
03 Whar ks ypoar £TA of the PRI Stotion? Codl o8 30 hots estionsds de arrDo a la
eitackdn de pebcticos®
o4 he pllot boot is coming 10 you. S0ep o pvesent | La laacha de prboticos sith progresando
position and wolt fov the pllor hacka su poticidn. Deténgate en s actusl
Posiion y
044 Moke o boarding ipeed of seves knati La welotidad de embargue serd de T nades
23 Whaths your present cowrse ondspeed? 1 JCul ¢330 rumbo y velockiad actusles?
06 Keep your peeient course and spend uunu’gwmdojnbdlnaunl
07 From what drection ore pou approociing {Desde qué dieeccion estd Ud,
Aprovimando’
08 im z fto
o Rig the pled loddes en povl/stivbeord side Moate b encala Sel pribctico per
Peeside) haber festiDer (4 sotivents)
w Ry the o Jotion fodder by comdinatk Moate & escala real en combinacm con b
with the plot odder wicals del pebetico
11 Put Noht on ot the pilot laddes Poogs huces 0 s escala de prictico
n Move o heavieg e ready of the pilot ledder Torgs preparads uns lnes on L escals del
)

¢ piot fodder & anuofy La escaly de prictico o5 isepira
Tieaw peldalon re welndc
Tiewns Uraverals

Tieoe Uy avesai)

Esty demasiad) o poge

orrandemmrats dom sol cotuply wilh SOCAS Los sedico de eaabarque 20 %0 spunlan a fo
(et e prescrito oo of comveno SOLAS

Covrext the sl of the vesa Coerija s edcoce del boagoe

Make 0 brr on yowr pav/starhoar sade Maza socai e por Dabor festride
Una vez en el Puente. —

- Presentarse al Capitdn chequeando de inmediato el rumbo y velocidad a adoptar (en especial para
el cruce de plataformas y en horas de oscuridad). Asumir con prontitud y seguridad el pilotaje de la
nave (que se note que aqui llego el “profesional experto”). - Chequear el conector del “Pilot Plug”
y la toma de corriente. Instalar muy rdpidamente los apoyos propios (aunque siempre tener
presente que es un aspecto de segunda prioridad). - Una vez comodos, solicitar la “Pilot Card” y el
“Ship Particulars” interiorizdndose de la informacion que contienen ambos documentos. Con esta
DATA se procede a completar el Parte de Viaje (con posterioridad).
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- Familiarizarse rdpido con la operacion de los radares y ECDIS, el equipamiento electrénico del
Puente y sistema de gobierno.

- Explicar al Capitdn cémo serd la navegacion, la corriente esperada, el trdfico en el drea (reporte de
Delgada, por ejemplo). Solucionar inquietudes o dudas bdsicas...” dejar cémodo y tranquilo al
Capitdan”.

- Todo lo anterior contribuye a establecer un buen clima de confianza profesional con el Capitdn y los
OOoW.

UNA VEZ BN BL PUENTE

SGNFICADD

ol Pleane, | regaer the PROT CRART

Pow hrvor, requierc 1 TABLILA DE PRACTICAN

o2 Wit is the damveter of the tarning ovele” SCON €5 W 0w evolntiva ?

03 WhSE wos pour last povt of colf and your part of | (Cull foe so ditieso peerto de recalada v of de
deilisatioa? dentinn?

o4 Are you resdy fo get sndermay” EALS Iito para empera & navegw !

o How long does It tohe to (hange Ihe enpines (bt tarda b mbguing ¢ pasar de AVANTE
from odead 10 stern? A ATRASY

o M the TNGWNE ROOM eanned ov iv the ENGINT L0t La SALA DE MAQUINAS Inls © w controla
o0 AVOGE CONTAL ? LA MAQUINA deide of poente?

o D2 you Dave @ controdadle or fued plich {Thene of boque helice 14 0 de pave wariable !
propefer?

o8 Do pou hawe & single propelies /M propeiier? | S0 bogue Uene bns hilice © hillkies gormeln ?

o WAGE (3 [he meximum manownesiog poveer JCMnuwmn-&u"muMu
frevolatisnt) ANLAD/ASTIRN? huckines) AVANTE y ATRAST

10 5 the numing effect of the peopelier very stroog” 4ltmmmdmmuh

Délie?

11 Where is the wintle (BAne) control? JDnde esth of contr ol del MITOT

2 Dou you kove an cofometic plict i Theoe plloto sstombtio?

13 How loag dors it teke frovw HARD 0 PORT to {Cudnto tards el bague en pasy de TODO 2
MARD o STARBOARD? SABOR & TODO » ESTRIBOK?

114 Mow muxch e 40 you meed to choage to Coanto tempo 1equiere of Sugue pars paar &
moncurering ipeed welockdad de maniobes

14 Whet is the (mencuvering) speed ot (Cul o3 1a welocidad [de maniobea) FULL
FULL/NALF/SLOW/DEAD SLOW AKEAD” AVANTE, MEDGA/DESPACIO Y MUY DESPACIO?

15 Whet is the FULL SEA SIED? 4 Culd €3 su veloOdad miima?
WASE 0 po roctcknam draf? Cull o4 va <alado mArkmo sctual?

{ oy comirodeed y drafY [xboy restringido por calado
Whet i yoar CARGO? £t tips o cargs ews?
L1 Do yeo comry amy damgerous goode? | {Teonsports mescancios peligrosse? |

La navegacion. -

- iConcentracion y seguridad ante todo!

- Mantener un buen control de la navegacién usando preferentemente el equipamiento del buque y
MIRAR HACIA AFUERA (lo que se conoce en jerga ndutica: “navegar fuera del buque”).

- El LAPTOP (Winploter Pilot o el que se esté empleando) es un excelente sistema de apoyo a la
navegacion, pero NO ES EL SISTEMA PRINCIPAL. Cuidado con las distracciones: fotos, grabacion de
musica, Solitario, otros juegos y diversos usos para fines distintos a la navegacion.

- Reportarse a las estaciones de Control de Trdfico Maritimo. A CAPUERTO Delgada se informan los
ETAS a 1ra. Angostura, Segunda Angostura y Punta Arenas. A Punta Arenas CAPUERTO RADIO: los
ETAS a Paso Tortuoso, Félix, Evangelistas y se indica el puerto de destino y ETA del buque. Como
norma general.

30



- En aguas someras, calcular siempre el calado real de navegacion o “Calado Dindmico” + 10% y
compararlo con la sonda minima de la carta + AMI (Altura de la Marea del Instante). El “Calado
Dindamico” = alado estdtico + Squat + escora + cabeceo.

22

- En cruces de coordinacion entre buques HABLAR POCO y SER CLAROS. Coordinar en C-13 (entre los
prdcticos de Punta Arenas el canal convenido de enlace es el 69 y entre “canaleros” 77). Cuidar el
lenguaje.

- Minimizar el uso del celular durante la guardia (esto a veces incomoda a los capitanes...lo aprecian
como una distraccion no deseada del prdctico).

- Entregar, para el “tramo largo”, los certificados “Explorador del Estrecho de Magallanes”.

ORDENES AL TIMON

OROENES

(VERRET Y 2 5 wha /3 awlia 7 Al medie
PORT/STARBOARD FIVE (V" 4 Bubex festribor 57 g1 adon
POKI/STARBOARD 12N (205 # Babor festribor 10° gradas
POKT/STARBOARD Ht TEEN | 2 Dabos festribor 15" prades
PORT/STANBOARD TWINTY (207 3 Babor festribor 20" grados
HARD A POKT/STARBOARD 1040 & babed [ etridor
NOTHING TO PORT/STARBOARD nacda 3 Babor [ evtiibay
METI MR Apuantar

SIRADY / panar L2 Caida 10 a1 dpidamente posibe -
FTASY TOFINIJTINSIETIIN TWINTY dateche

STLADY M GONS
PORE STEER OME ExXMT Two
SIA ARD, STEER 75RO FGMT 5y

S antando hasts (o, dier quinie o velsty
A4 L0 Vi ~ & Tumbo

A BADOR AL 1821

A ESTRBOR AL 085"

ASIAL 182*

STLADY O ONE 10T TWO

ORDENES A LA MAQUINA

PORT/STARROARD §NGENES - FULL AMEADSASTIRN molotes de babor/estribor avarte toda
foerza) stoin 104a fueria
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El desembarco. -

- Tomar contacto previo con DELGADA/PUNTA ARENAS CAPUERTO RADIO confirmando el ETA a la
Estacion de Prdcticos. En el caso de CAPUERTO DELGADA, dicha autoridad determina el lugar de la
transferencia, pudiendo ser Posesion, tramo entre Punta Delgada Y Anegada o algtin otro punto
intermedio entre las dreas sefialadas de acuerdo a las condiciones de tiempo (viento) y mar (altura
de la ola).
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- Si no es posible efectuar el desembarco (pasada la Primera Angostura) es conveniente mantenerse
navegando en la Segunda Angostura hasta que mejoren las condiciones meteoroldgicas. Establecer
un “hipédromo” (zona de navegacién segura) coordinando con otros buques en el drea. En este
dmbito, algunos autores utilizan la denominacién "Dominio del Buque" como andloga a la de
"Distancia Segura de Paso". También conocida como la elipse de Fuji. A fin de cuentas, un “cajon de
seguridad” al gobernar con otros buques en espacios confinados.

- Coordinar con la lancha de prdcticos la banda y altura de la escala de prdcticos, rumbo y velocidad.
Tomar el rumbo mds apropiado para hacer socaire.

e et

Vo -

Informar al Capitdn el track de salida con posterioridad al desembarco (normalmente se solicita
sigan a través del “track recomendado”), condicion de la corriente y trdfico esperado de naves
en el drea.

- En el caso de Posesion instruir al Capitdn que debe reportarse a DUNGENES RADIO y enviar el dltimo
mensaje CHILREP al momento de abandonar las aguas nacionales hacia el Atldantico.
Posteriormente tomar contacto con la Prefectura Argentina en CABO VIRGENES RADIO. En ambos
casos un breve reporte por C-16 indicando Rumbo y Velocidad actuales, puerto de destino, dotacion,
tipo de carga y desplazamiento, INMARSAT y toda otra informacion que sea solicitada.

- Una vez en tierra presentarse en la Capitania de Puerto del lugar y firmar hoja de cumplimiento de
pilotaje. El Prdctico NO puede abandonar la Capitania hasta que la nave haya cruzado la “linea de
plataformas”. Existe una sala de control para tal efecto.

Para el procedimiento en inglés se utilizan las mismas frases del embarque ya sefialadas en el
presente documento.

Titulo XI. “Desarrollando un buen pilotaje”

Objetivo:
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Definir y recomendar algunos aspectos para el Prdctico Autorizado con respecto a su accionar en
comisiones de Pilotaje en el Estrecho de Magallanes y canales en general

.- Maniobras de embarco y desembarco de prdctico. —

1. Coordinar adecuadamente con el Capitdn y la lancha de prdcticos la operacion de
transferencia: lugar y velocidad de embarco o desembarco, altura de la escala, rumbo y banda de la
nave para un mejor socaire segun las condiciones de mar y viento.

2. Determinar la velocidad requerida para la maniobra. Aplicar correctamente el factor
corriente y viento (no olvidar el oleaje presente).

3. Conocer detalladamente la zona de embarco y desembarco incluyendo puntas notables,
bajos, plataformas petroleras (drea de Posesion), sefializacion maritima existente en el drea, entre
otros.

4. Interiorizarse acerca del trdfico en el drea e informarlo al Capitdn (preguntar a CAPUERTO
PARENAS o DELGADA, segun corresponda, u otros VTS).
5. Ordenar y explicar al Capitdn los rumbos adecuados para hacer socaire para una

transferencia segura (“la idea de maniobra”). Il.-Inicio y término del pilotaje. —

1. Exponer con claridad al Capitdn el Plan de Navegacion y las alternativas de rutas. Responder
con certeza a sus inquietudes y dudas.

2. Tomar conocimiento del “Pilot Card” y del “Ship Particulars” e interiorizarse de las
condiciones evolutivas del buque, del procedimiento de cambio de gobierno, del tiempo
requerido para cambiar de “Full Sea Speed” a “Manouvering Speed”, calados del momento,
error de giro, restricciones con el UKC (en ocasiones los armadores establecen restricciones),
entre otros.

3. Asumir con prontitud y seguridad el pilotaje de la nave. Disponer las drdenes pertinentes a
la mdquina y al timonel para iniciar el pilotaje. Normalmente ird apostado de guardia un Oficial
del buque con el cual hay que coordinar lo mencionado.

4. Familiarizarse rdpido con la operacién de los radares y equipamiento electrénico del puente.
5. Entregar al Capitdn informacion de trdfico de naves, corrientes y condiciones meteoroldgicas
esperadas en la ruta, en especial de las préximas horas.

6. Hacer correcto uso del inglés contenido en las “IMO Standard Marine Communications
Phrases”, tanto para intercambiar informacion con el Capitdn y el Team de Puente, como para
dar las ordenes del timén, mdquinas, maniobra de fondeo, coordinaciones de paso entre
buques, por citar algunas.

7. Antes de desembarcar entregar al Capitdn la informacién necesaria (track a seguir,
corrientes, trdfico de naves, entre otros datos relevantes), para que éste gobierne con seguridad
la nave desde la Estacién de Prdcticos hacia mar abierto después del desembarco de prdcticos.

1ll.-Navegacion. —

1. Mantener una fluida relacion de intercambio de informacion profesional con el Team de
Puente.
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6.

7.

. Conocer la zona en que se estd navegando: accidentes geogrdficos, sefalizacion, distancias

entre puntos de referencia, bajos o peligros, puertos alternativos, factores de tiempo y
espacio (distancias entre nodos WPP), entre otros.

. Mantener control permanente sobre el trdfico de naves mayores y menores. Usar el AlS para

contribuir a este fin. No olvidar el radar para la oportuna deteccion de embarcaciones
menores.

. Usar todas las ayudas a la navegacién a su alcance para mantener posicionada la nave, tales

como: RADAR, GPS, Laptop (Winploter, OZI Explorer), sin olvidar la apreciacion visual...que
es indispensable!

. Disponer de informacién meteoroldgica actualizada y aplicarla para recomendar la mejor

alternativa de la ruta a navegar. Llegar con DATA actualizada (especialmente viento y altura
de ola por dreas).

Conocer los procedimientos, bdsicos, de emergencia por falla de gobierno, pérdida de
propulsion, falla de radares, “blackout” eléctrico, incendio, por citar los mds importantes.
Conocer las alternativas de fondeaderos de emergencia en el sector en que se navega.
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IV.-Pasos y angosturas. —

1. Siempre respetar las restricciones de eslora, calado, trdnsito en condiciones de estoa o de luz
diurna impuestas para estos pasos. En el caso especial de la competencia profesional de los
prdcticos autorizados de Punta Arenas se puede tener en consideracion: Primera y Segunda
Angostura, Paso Tortuoso. Paso Mackinley, Brazo Norweste del Canal Beagle, Paso Picton, entre
otros no menos relevantes.

2. Informar y coordinar con el Capitdn la hora de trdnsito, la velocidad requerida, solicitar timonel
calificado en el puente y personal en otros puestos de control de ser necesario (por ejemplo, “stand
by” en el castillo).

3. Calcular la corriente, la altura de la marea (AMI) y considerar el efecto del viento.

4. Informar por VHF la hora y direccion del transito. Coordinar con naves involucradas, respetando la
preferencia de cruce de cada paso (“EL SECURITE”).

5. Efectuar pruebas de timoén antes del cruce.

6. Conocer detalladamente el track del paso y la zona circundante, puntas notables, rumbos,
distancias a pasar, de caida, peligros, sefializacion maritima, entre otros.
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7. Calcular el efecto de calado por efecto SQUAT y/o escora y disminuir el andar si es necesario para
mantener un UKC seguro durante el transito del paso, o bien, esperar mejores condiciones de
marea.

8. Estar muy atento al abatimiento y a la razon de caida, objeto efectuar las correcciones de rumbo
y ajustes de timén oportunamente.

V.-Comunicaciones. —

1. Utilizar correctamente el VHF para anunciar pasos, coordinar cruces con otras naves. Usar
los canales apropiados y los procedimientos dispuestos.

2. Reportarse a las estaciones de Control de Trdfico Maritimo a lo largo de la ruta, informando
ruta a seguir y ETAs a los puntos de control. Para el tramo POSPAR se informan ETAs a Delgada,
Segunda Angostura y Punta Arenas. En el tramo (Punta Arenas — Félix) PARFEL: Paso Tortuoso,
3. Ser capaces de comunicarse por HF con Magallanes Radio ante cualquier emergencia o falla
de comunicaciones por VHF. Otra alternativa es utilizar el celular para contactarse con
Operaciones Punta Arenas y Delgada, respectivamente.

ANTEO A"
PREPARAOON DE LA CONION (IFLANMINICACION

SECURITE — SECURITE — SECURITE
A TODAS LAS ESTACIONES - A TODAS LAS ESTACIONES - A TODAS LAS ESTACIONES DE
(DELTA ECO): GOLIATH — GOLIATH — GOLIATH

ANUNCIA NAVEGACION PASO TORTUOSO DE WESTE A ESTE, ENCONTRANDOSE AL
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TRAVES DE CO. CROSSTIDE A LAS 12:30 HORA LOCAL
NAVES O EMBARCACIONES COMPROMETIDAS CON MI NAVEGACION, AGRADECERE
DAR COMPRENDIDO Y ENLAZAR POR ESTE CANAL. CAMBIO

SECURITE — SECURITE — SECURITE
ALL STATIONS — ALL STATIONS — ALL STATIONS
THIS IS. GOLIATH — GOLIATH - GOLIATH
ANNOUNCING PASO TORTUOSO TRANSIT — EASTBOUNB, AND WILL A BEAM CO.
CROSSTIDE 12.30 LOCAL TIME
PLEASE, SHIPS IN THE AREA, ACKNOWLEDGE MY MESSAGE AND ENGAGE IN
CHANNEL 16 (ONE SIX). OVER
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Titulo XII. “Piloteando”
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PREFERENCIAS DE PASO Y LIMITACIONES
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.  ORDENES AL OFICIAL DE GUARDIA (OOW) — STEERING / TRACK PILOT

a) Modos de Track Pilot: Existen tres modos de operacion:

- MODO HEADING (HDG): Modo de empleo mas habitual en que se hacen las caidas mediante
la orden de ROT y EXECUTE, y al terminar la caida el buque sigue el rumbo del “SET COURSE”,
sin considerar el abatimiento por corriente, viento u otros, lo que demanda ir ordenando

ajustes de rumbo (NUEVO SET COURSE).
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Course over Grourd

En este modo el PILOT corrige lo necesario (con el “Joystick”) para ingresar el buque al track
deseado considerando que puede estar siendo afectado por viento o corriente

MODO COURSE (CSE): Menos habitual, en que se hacen las caidas mediante EXECUTE vy al
terminar la caida el buque va automaticamente ajustando el rumbo para contrarrestar el
abatimiento por corriente, viento u otros, lo que significa menos intervencion del Practico,
aun cuando uno puede ordenar un “SET COURSE” diferente.

“ourse over Ground
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En este modo, el PILOT se ajusta el COG que permite mantener el buque sobre la derrota y, en
efecto, se corrige el abatimiento por viento o corriente. Por ejemplo, en la figura el buque
requiere navegar al 090 pero, se tiene un COG de 085° para “poder ir sobre el track que me

indica el WPP o el sistema empleado por el buque”.

- MODO TRACKING (TRACK): Casi idéntico al Modo COURSE, pero es mas exacto aun. Al llegar
al punto de caida se presenta en el ECDIS una luz parpadeante que alerta al OOW para que
presione el boton EXECUTE.

b) Conducciéon de la Navegacion en modo Track Pilot: Hay dos condiciones generales de conduccion

de la navegacién empleando el uso de TRACK PILOT:

CONDICION 1: MODO TRACK PILOT.

- Es un equivalente al habitual AUTOPILOT en que el OOW ejecuta las caidas de acuerdo
al programa del sistema de navegacion ECDIS de la nave.
- Para ello, aproximando a la caida el Practico le ordena al OOW:

“WE ARE APPROACHING TO NEW COURSE ___°. IN THE PROPPER MOMENT EXECUTE BY TRACK PILOT”

O DIRECTAMENTE SE LE ORDENA “EXECUTE”.
- Otra manera mas breve es: “CHANGE TO NEW COURSE”. El rumbo asi ordenado se

presenta en la pantalla de radar del Practico junto a la expresién TRACK PILOT SET.

-

- Terminada la caida se pueden hacer ajustes ordenando un rumbo para que el buque
se mantenga en el track del WPP o en el track de la nave.
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CONDICION 2: MODO HAND STEERING O MANUAL.

- En este modo, el Practico imparte las ordenes por ROT (en muy pocos cruceros se usan
caidas por angulos de cafia) ordenando cualquier valor de ROT requerido para la caida
(por ejemplo, valores como 8° de ROT o 13° de ROT, etc.).

- En esta condicién en el radar maestro debe estar SELECTADA LA EXPRESION CHL
(COURSE HEADING LINE) Y LA EXPRESION PD (PILOT DATA).

- Dependiendo del radar disponible, normalmente éste debe estar en escala 1.5 MN o
menor, para que se presente el predictor de caida > PATH PREDICTOR.

- En oportunidades, el predictor de caida no es suficiente si no se presenta en pantalla
el CHL, el cual al aproximar a la caida se presenta con una curva al principio seguido de
una linea punteada que corre paralela al nuevo rumbo, con la ventaja que este CHL se
presenta en todas las escalas, siendo una ayuda para determinar el momento de iniciar
la caida.

- Cuando el CHL se superpone con el track del nuevo rumbo se ordena la caida. La
cantidad de ROT ordenado dependerd de la velocidad de la nave y del radio ajustado
para la caida. Si durante la caida el predictor de caida se mantiene superpuesto sobre
el CHLy el nuevo rumbo, entonces quiere decir que el ROT ordenado es el correcto. Si
el predictor de caida va quedando a babor o estribor del nuevo rumbo, entonces se
debe ir aumentando o disminuyendo el ROT.

- Para que el CHL se presente en la pantalla hay que requerir al OOW: “display CHL".

Si el nuevo rumbo del Practico no coincide con el nuevo rumbo del ECDIS del buque, no hay

inconveniente en pedirle al OOW que presente el CHL en el rumbo que al Practico le acomode,

averiguando con que radio se va a presentar, para los efectos de aplicar la férmula del ROT.

Como cada cambio de rumbo es una instancia critica en cualquier tramo de la navegacion, y
particularmente en aguas restringidas, es importante conocer la relacién entre Razén de Caida o
Rate of Turn (ROT), velocidad calculada o deseada para dicho cambio de rumbo y el Radio de
Caida. Ver ejercicio

La formula bdsica detallada mas abajo ha sido usada efectivamente al gobernar entre canales
intrincados con numerosos cambios de rumbo.

Es también un modo eficiente de cambio de rumbo para naves de gran porte, causando menores
escoras y por lo tanto menor aumento virtual del calado.

También permite un mayor control durante todo el cambio de rumbo.
Cualquier nave equipada con un indicador de ROT puede utilizar esta técnica.

La féormula basica es:

ROT en grados por minuto = (SOG x 360°) / (2pi x R x 60min)|

Donde:
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ROT = Razén de Caida o Rate of Turn.
SOG = Velocidad sobre la tierra o Speed Over Ground.

Pi=3,1416, se aproxima a 3 por motivos practicos. R
= Radio del cambio de rumbo.

Para simplificar, la formula puede ser expresada como:

Anotaciones personales:|

EJEMPLO PRACTICO DE DETERMINACION DE RADIO Y ROT

a) DETERMINACION DE ROT:

Si SOG es 10 nudos y el Radio de Caida son 2 millas nauticas, écual debiera ser el ROT?
ROT = (10 x 360°) / (2 x 3 x 2 x 60 min).

ROT = 5° por minuto.

Para simplificar, la formula puede ser expresada como:

En este caso, 10/2 = 5° por minuto.

Diagrama del Ejemplo (Figura 13):

Condicidn,
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Rumbo inicial =024°

Distancia a pasar de punta “1” = 8 cables.
Rumbo final =072°
Distancia a pasar de punta “4” = 2,9 cables.
Distancia a pasar de punta “3” = 1,38 millas.

(punto de meter la cafia a estribor).

Velocidad sobre la tierra (SOG) = 10 nudos.
Radio de Caida calculado = 2 millas.
ROT calculado = 5°/minuto.

Observaciones:

Tener en cuenta que, con el propdsito de adquirir el ROT con suficiente antelacién y asi
describir la curva planificada para el cambio de rumbo, sera necesario dar la orden para ROT
con anticipacién al punto de inicio de la caida. Esta anticipacion puede ser obtenida por el
retardo seteado en el WPP o por el mismo sistema de la nave en su ECDIS.

Si no hay factores externos (viento, corriente) la nave debiera mantenerse en el track.

Caso contrario, aplicar las correcciones necesarias para mantener nave en la trayectoria
deseada.

En pasos angostos debera calcularse la intensidad y direccion de la corriente con antelacion
y/o transitar préximo a la estoa.

Chequear afiche del puente (wheelhouse poster) con las condiciones evolutivas de las pruebas
de mar de la nave.

Otros factores que afectan son: Diseiio del casco y su longitud, calados y asiento de la nave,
potencia de la maquinaria y medios de propulsion, cantidad de timdn a usar, profundidad y
amplitud del drea en que se navega, etc.
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a) Ordenes al Timonel con ROT - Steering / ROT:

ORDEN

XX* cegrees rate of tum to Port J XX* graces de razdn de caikda a Babor /

Starboard Estribor

XX* gegrees rate of tum to Port / XX* grados de razdn de caida a Babor /

. Starboard, on final course XOOX* Estribor. rumbo final XXOC*

Course X0 1 Going 10 heading XXX* / Gobieme al XXX*

Steer XOX* Al comprobar trayectoria y proyecdon
futura en ECDIS, radar 0 WPP, se indicara
un rumbo final evitando levar cafla a
medio

Increase rate of tum 1o XX* Gegrees Aumente &f ROT a “X(" gracos

1. Cada cambio de rumbo esta hecho con distintos Radios de Caida y, por lo tanto, con

diferentes ROT, lo mismo que la actual versién del WPP (version 98) en el cual se pueden setear
los Radios de Caida para cada cambio de rumbo. Este Radios de Caida dependera del espacio
disponible para cada cambio de rumbo, asi tenemos que en alta mar puede llegar incluso a 4
MN y en aguas interiores, con poco espacio de maniobra como la Angostura Inglesa, el Radios
de Caida es de aproximadamente 0,31 MN. En las rutas APAC (Juan Brander) va actualizando
los tracks con sus rumbos y radios en cada cambio de WPT.
2. Para aplicar en forma rapida el ROT en que esta programada la préxima caida se
puede utilizar la siguiente formula: dividir la velocidad del momento por el radio (este ultimo
dato estd a la vista en el ECDIS y en los radares) ej: vel= 15nds y radio=1,5mn arroja que la caida

la ejecutara el track pilot con un ROT de 10°.

Anotaciones personales:







Titulo XIV. Manejo de anclas y cadenas

MANLIOD DEL ANDCLA Y CADIENAS
Accodn WCRE ICADO
'r-‘w.-l-,—-b—.l—bvo-&.b‘-d&oﬁcnw— § o dr e rvmnes #t wwne b e baboos v s
prnars y bo has v U aduapas

Let go starboard fondre catrdbor
Sl b cnat T« mbie fowr e
Dhack the cable Agusics (sdcva
Hold om the port

Seand by LOOXOUT Posgs wn ¥

On the S3D0C Cn o POENTE

On the FORICASTLE En o CASTILLO

s the PORT/SATARBOARD Wing [n o ALERON de BABOR/ISTROOR

Now mech coble & out? +Cuants cadens tiane sfuens®

8 shockies sve ewt Tenge § panos fuers

O stond by for MEAVING UP Sien, preparados pars VIRAR

Now i the cadie LIADING ? (Porn ddnde lamy is cadens?

The cabie 3 LEADING- Ls cadenas et lamando:

Areod/Aztere Por proa/pope

To port/srardoard Badariemnber

Rouod e bow Crezsde par la prea

Up end dowr A pegue

NEAVE UP parve o7 Aedve vp aniher Ve Babar ¢ vire o ancia

Are you droggng £xts Ud garresnde

Naw i weigh is o the cobie? +Come vadain ln iadem?

The catie iz La cadlona wats:

Sacx Swehs

TouT Tenza

COMING TadwT Tenzando

Srop NEAVING Paser de VIRZR

Naow mony thockels ove to come in? +Cutmtos paies quedan por wrar?

The gacher it aweighe £ angly ARANCO

The anchor iz CLEAR of The WATER £l ancle ests ARRSA CLARA

STAND BY ENGINES Atencico 8 laz Maguina:

Ave you ready 19 get UNDERWAY? + E9an Bnes pars tarpae?

STAND 8Y FOR LETTING 80 Preparadec PARA LARCAR

Single up the lincs ood springs fore ond oft Dejar un chaote e gron y pope

SCACK AWAY/MORD ON/NEAVE LASQUE/AGUANTE/VIRE

WEAD/STERN LINE Largs de proa

BRIAST LINT Tl onwis

FORE/ALY SPRING &l Spring de proa/popa

Nave fendees ready fore aod ot Prepars defemint 3 ras y 8 pops

LET 80 Largarst)

LET GO THE TOWING LINES Largar 2os cab ot e remaique

{Remalcadares)

[ are powg asters Enoy dende atres

We will take 2 bugs Errgleeremas dos remmalcadares
[LThe rugs witt PULL/PUSH | Los remaicadoses EMPULARAN/TRARAN
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We use the TOWING LINE of your vessel/of the tugs Usaremos los cabos de remolque de su
bugue/del remolcador

Stand by for making fast the tugs Preparados para hacer firmes los
remolques (remolcadores)

Use the centre lead Use la gatera central

Use the fairlead Use los guia espias de rodillo

Send two towing lines too the tugs Paze los cabos de remolque a los

Make fast the tugs Haga firme los lcadores

Make fast tugs on each BOW/QUARTER Haga firme los remolcadores por cada
AMURA/ALETA

The tugs are FAST Los remolcadores estan FIRMES

KEEP CLEAR of TOWING LINES Manténgase siejado de los cabos de
remolque

LET GO the TUGS LARGAR remolcadores!!!

Nota: Por lo general, para indicar direccion de [i do de la cad. Ig it utilizen referencias

horarias.

CANTIDAD DE CADENA A ARRIAR

La cantidiad Ge Codena que 58 arin (a) Cepende 09 Varios fackores tales como

s Intensided del viento y corrente
+  Tipode anda y cadena
o Calidad de Fondo

En paneral con busn Sempo 8 COnsidars como refeeencia pars establacer i cantidad da pafios

8 flar i 1oz cundrads de 1 profundidng an maros”
Padoy =2 x .;)’imb
Pim) = Profundidad én metros
Eemph
Profundidad | Pafios
9 3
16 B
25 5
% (]
49 ki
&4 8
81 2
Con & mal bampo. 0 i 5& prave mal Bempo, s recomends fondear 1 cantidad de pafios que
resulle de 18 siguients Rl
Pahos = ) x lﬁb)

Pib) » Profundidad en brazas
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Radio de Borneo= Eslora + cadena filada - profundidad
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|- FONDEADEROS AREA CHILOE
Desde el Canal Chacao hasta el Faro San Pedro.

POSIOON ESLORA BUQUE
#150 | (50 | (10
ummoys) | onamow | odra | S | RS | pAGNA
e PUERTO INGLES 4478 | TERS |20m12| 8 5 3
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8 FONDEADEROQUENIRO | 42038 | o7 | »w | « 5 s | ®
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cANL |10 PUERTOBALLENA “w | o | mu | wo 5 s | 2
MORALEDA 71 PUERTOLAGUNAY 2] e
CREINSERLRe | ®1e | oaar | wn | s 5 s | =
12. ESTEROBUTAN &nm | oenw | w0 | 9 5 s | »
CANAL DARWIN 13. PUERTO YATES wne | oenw | wn | s 5 s | »
14. RADA VALLENAR & | e | o | s 5 s | 2
CANAL |15 ESTEROLYNG &5 | e | w0 | s g s | =
PULLUCHE 46 ESTEROBALLADARES | 454457 | 0742126 | a0 | w0 | s s | »
7. CALETAMILLABU wuw | oew | om | wo 9 3
BAHIA ANNA = — | ™
ok |18, PUERTOREFUGID o | o | oo | N 5 3
10. SURGDEROINCHEMO | 45808’ | 04575 | om0 | & 5 3
SLA |2 SURGDEROPINTO wsp | 045840 | s | 5 s | =
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GOLFODE |75 PUERTOBARRUSOY 0 oo
Leil i sra0er | o75ie0e | m0 | o 5 s | =
26 FONDEADEROSMITH | 46476 | 075052 | ss0 | ® 5 s | »
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I
Il. FONDEADEROS AREA CANALES PATAGONICOS

Desde Faro San Pedro al Faro Fairway.

POSICION ESLORA BUQUE
LONGITUD #1150 [ (150 | {100
LATITUD {5) W) o | | am | s PAGINA
1. FONDEADEROTITO | 47633 | 074°332' | o300 | s s s |
CANAL SRR PR
MESSER |2 CALETAHALE 47°56,16° | 074°38.48° | @311 | wo sl s 4
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7. FONDEADERO s e
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11. P! T 16 Al 10326 NO S Sl 52
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CANAL ) I
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ESTRECHO | V7- RADA SHINGLE 51°5264 | 072°4246 | 10700 | I sl s 58
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PUERTO = i
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CANAL SMITH
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23 BAHIAFORTUNA | 52°15@ | 073°4035 | 10730 | s sl s 8
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CRESTAS DE OTTER | 52235 | 0734030 | w72 | @ sl 5 85
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Titulo XV. Procedimientos 2° PAC y Evacuaciones

TARJETA DE PROCEDIMIENTO — PILO1 — PAC JAVIER ERAZO

OBLIGACIONES 2DO. PRACTICO
ASISTENCIA OBLIGATORIA
01 | Canal Darwin entre Ite. del Pangal y Roca Pajaros, en
naves de 180m de eslora o mayor, naves de pasajero de
cualquier eslora y buques tanques cargados

02 | Canal Pulluche, entre Pta. Urizar e Ite. Lobos, en naves
de 180m de eslora o mayor, naves de pasajeros de
cualquier eslora y buques tanques cargados

03 | Angostura Ingles entre I. Moat e Ite. Kitt, en cualquier
tipo de nave

04 | Canal y Ang, Kirke, entre Pta. Kirke Sur e I. Norte, en
cualquier tipo de nave

05 | Canal Sta. Maria y Ang. White, entre Pta. Kate e Ite.
Gutiérrez (Islas Balmaceda), en cualquier tipo de nave.

06 | Paso Summer, entre boya Bco. San Juan y Pta.
Dashwood, en naves mayores de 200m durante
navegacion nocturna o para este mismo tipo de naves en
navegacion diurna y visibilidad reducida

07 | Canal Gray, entre boya Bajo Guacolda e Islote Penacho
Verde, en todo tipo de naves cuya eslora sea mayor de
150m y en cualquier condicion meteoroldgica

08 | Paso Shoal, entre Roca Pearse e Islas Green, en naves
de 200m, durante navegacion nocturna o para este
mismo tipo de nave, en navegacion diurna con visibilidad
reducida

09 | Paso Tortuoso, entre Ite. Beware e Islote Bonete, en
naves con esloras de 230m o mayor, cuando el PAC de
guardia lo solicite

10 | Paso Picton, entre Ite. Verde e Ite. Tang, para naves de
12om o mayor

11 | Canal O’Brien, entre Islote Redondo y Pta. Acevedo,
en naves de 230m o mayor

12 | Paso Timbales, entre Pta. Acevedo e Isla Timbal Chico,
en naves de 230m o mayor
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13

Paso Mackinlay, entre Pta. Gable e Isla Martillo, en
naves de 230m o mayor, durante navegacion nocturna o
para este mismo tipo de nave, en navegacion diurna con
visibilidad reducida

TARJETA DE PROCEDIMIENTO - PILO1 — PAC JAVIER ERAZO

01

OBLIGACIONES 2DO. PRACTICO
ASISTENCIA OBLIGATORIA
Conocer el area de navegacion, mareas, corrientes y

trafico de naves. Verificar Lista de Chequeo con
MASTER (diptico)

02

Verificar que las ORDENES DE CANA emitidas por el PAC
de guardia sean comprendidas vy ejecutadas
correctamente por el timonel, verificando el axiometro
v notificando al PAC de guardia ante cualquier
anormalidad

03

Atender las COMUNICACIONES durante el tramo de
navegacion, coordinando los cruces o adelantamientos,
seguln instrucciones del PAC de guardia

04

Entregara su apreciacion al PAC de guardia en referencia
al COMPORTAMIENTO DINAMICO DE LA NAVE en las
caidas, distancias a pasar por RD, del abatimiento, COG
o cualguier otro peligro a la seguridad de la nave

05

Apoyard en la VIGILANCIA AL EXTERIOR

06

Informard al PAC de guardia cualquier variacion de
velocidad, profundidad o anormalidad, que pueda
advertir al verificar los diferentes instrumentos que
disponga la nave o las instrucciones que defina el
MASTER y que puedan afectar a la navegacion

a7

Mantendra en condiciones de asumir la asesoria
correspondiente para asegurar la navegacion, ante la
eventualidad de que el PAC de guardia se le presente
algin  inconveniente que le impida seguir
desempefiando su funcion

v
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TARJETA DE PROCEDIMIENTO — PILO2 — PAC JAVIER ERAZO

ASPECTOS DE EMERGENCIA MEDICA

ATENCION MEDICA A DISTANCIA

01 | Acceder a SISTEMA DE SALUD RESPONDE (MINSAL) y
que debe prestar apoyo telefénico con médicos y
especialistas, para atender emergencias médicas a
distancia (24/7)

02 | Llamar por teléfono satelital al fono 56-2-26505353

03 | www. saludresponde.cl

SOLICITUD DE EVACUACION MEDICA

01 | Nombre y caracteristica de llamada de la nave

02 | Posicidn por latitud y longitud, agregando el nombre del
area geografica

03 | Nombre, nacionalidad, sexo y edad de la persona a
evacuar

04 | Sintomas actuales

05 | Grupo de Sangre

06 | Certificacion de la nave que la persona afectada esta en
condiciones de ser aeroevacuada

07 | Itinerario que seguird el buque en las proximas horas,

para los efectos de rendez vous con el medio que se
destaque para la evacuacion

A. M/V “AURORA” —VT7S8

B. L:48°23,5S;G073° 15,6 W, Canal Concepcion

C. Leonard |. Cabahug, sexo masculino, filipino, edad
24 anos

D. Fuerte dolor estomacal y fiebre alta, probable
apendicitis

E. Grupo sanguineo: O —RH (+)

F. Capitan certifica que titulante esta en condiciones
de ser evacuado via helicéptero u otro medio
asistencial

G. Buque navega Canal Concepcién, en demanda Canal
Inocentes y Canal Sarmiento, con siguientes ETAS:
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Ang. Guia 220900, paso Victoria 221530 y Paso

Farghuar 221700

Datos contacto de la nave fono: +4769696969;
auroraglobal@glonbal.net

TARIJETA DE PROCEDIMIENTO - PILO4 — PAC JAVIER ERAZO

MRCC CHILE Y SUS DISTRITOS

Teléfonos

+56-322208637/38/39

Celular JEFE SERVICIO

+56-9-93192937

Celular SUPERVISOR

+56-9-98859115

DE GDIA
Direccion email mrcechile@directemar.cl
IRIDIUM 881651414461

MRCC VALPARAISO (26° 03°20” S a 34° 41°00” S) lll - VI

Teléfonos

+56-322208913/+56-322208909

Celular JEFE SERVICIO

+56-9-93192983

Celular SUPERVISOR
DE GDIA

Direccién email

mrccvalparaiso@directemar.cl

IRIDIUM

881651414468

MRCC TALCAHUANO (34° 41°00” S a 40° 14°30” S) VII - IX

Teléfonos

+56-412266162/+56-412266186

Celular JEFE SERVICIO

+56-9-98724648

Celular SUPERVISOR
DE GDIA

Direccion email

mrcctalcahuano@directemar.cl

IRIDIUM 881651414472
MRCC PUERTO MONTT (40° 14°30” s 2 48° 49°00” S) X, XI Y
XIv
Teléfonos +56-652561190/+56-652561153

Celular JEFE SERVICIO

+56-9-93192926

Celular SUPERVISOR
DE GDIA

Direccién email

mrccpuertomontt@directemar.cl

IRIDIUM

881651414477

MRCC PUNTA ARENAS (48° 49°00” S al Polo Sur) XII

Teléfonos

+56-612201161/+56-612203142

Celular JEFE SERVICIO

+56-9-93192795
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Celular SUPERVISOR

'DE GDIA , ,
Direccién email mrecpuntaarenas@directemar.cl
IRIDIUM 881651414480

DAUPHIN: Radio accién= 170 MN, Velocidad: 120 Nudos,
Carga: 270 Kg Maximo 5 personas o dos camillas

ACCIONES A REALIZAR EN CASO DE QUE UN PRACTICO SUFRA UN ACCIDENTE A BORDO 1.-
Avisar de inmediato al Capitan.

2.- Requerir se avise a agencia responsable del pilotaje.

3.- Obtener un certificado indicando la hora y fecha del accidente, una breve descripcion de éste
y firmado por capitan. (Aun cuando son reacios, es valido incluso que incluya frases como: "sin
responsabilidad para la nave" o "solo tomé conocimiento").

4.- Al desembarcar, informar a la Capitania de Puerto y solicitar un certificado que certifique la
denuncia efectuada.

5.- Asimismo, avisar al representante local de la Agencia.

6.- Obtener asistencia y certificacion médica a la brevedad. Los informes médicos que recibe el
paciente, generalmente son copias poco legibles; es vital que el diagndstico y los dias de baja
estimados se lean con claridad, en caso contrario se debe solicitar un certificado especifico en
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el cual se afiada ademas el permiso para volar si ello es pertinente (normalmente la linea aérea
lo exige).

7.- El seguro cubre las consultas de especialidades y los respectivos examenes, pero solo
devuelve lo efectivamente pagado y no cubierto por seguro de salud. (Guardar todas y cada una
de boletas y de preferencia facturas, por ser nominal, desde el primer momento). 8.- Adjuntar
al Parte de Viaje una relacion de los hechos, para informacién de la Oficina de Pilotaje, iniciando
de este modo los contactos con Liquidador de Seguro correspondiente. } 9.- Algunas ISAPRES
pagan las licencias médicas en formulario oficial. (Fonasa no cubre nuestra actividad). Al
respecto, es conveniente no mencionar en ningtiin momento el percibir dicho beneficio u otro
tipo de seguro personal

PEOATTEAL N AVAL “ALMELANTY NES™ DE VINA DEE MAN_
|.l ARDIA ACCESO TORKE: 32 267 a3

BERVICIO URGENCEA: 33357 3877 133 387 2371/ 33 38 2979

‘ -

.“ FITALNAVAL “ALMIRAN TR ADRIAZOLAT DE 1AL ANYVANG

ENTRAL TELEFONICA: 41274 3000 | ]
CRVECI0 L RGENCIA: ll TaMs “uooc

ROSPIEAL DE LAS FEAA “CIKI l.\-n ORNELIO GUZMANY, PUNTA ANENAS

T\IR\I !Illlo\l( A6l ::u‘ﬂo
b‘l‘_ﬂll}lﬂb[\(lk ol :20“1' Cl

Pllf( CION; BULNES 8356 - FUNTAA |

TOSFITAL S WAL e rurmiown ll\\l'-

CENTRAL TELEFONICA: 61 362 4247 |

_',_
+

MOLICLENECO DE LA BASE NAVAL £ PLERLID MONT
PSR 'sS O

ﬁvv—
‘

Titulo XVI. Pilotaje con Argentina y Terceras Banderas

REF.:
A.- CONVENCION DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL DERECHO DEL MAR DE 1982.

B.- TRATADO DE PAZ Y AMISTAD, DE 1984 (PROMULGADO POR D.S. (RR.EE.) N° 401, DE
6 DE MAYO DE 1985).

C.- LEY DE NAVEGACION (D.L. N° 2.222, DE 1978). D.- DECRETO LEY N° 1.094, DE 1975,
QUE ESTABLECE NORMAS SOBRE EXTRANJEROS EN CHILE (D.S. (INT.) N° 597, DE
1984).

D.- D.S. N° 416 DEL 14 DE JULIO DE 1977 FIJACION LiNEAS DE BASE RECTA.

E.- D.S. (H) N° 1.230, DE 29 DE DICIEMBRE DE 1989. F.- RESOLUCION S.N. AD. N° 08323, DE
2 DE DICIEMBRE DE 1992.

G.- REGLAMENTO DE RECEPCION Y DESPACHO DE NAVES (D.S. (M) N° 364, DE 29 DE ABRIL
DE 1980).

H.- REGLAMENTO DE PRACTICAIJE Y PILOTAJE (D.S.(M) N° 397, DE 8 DE MAYO DE

1985).
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|.- ANTECEDENTES.

A.- La Convencidn sobre el Derecho del Mar establece en el articulo 2° que la soberania
del Estado riberefio se extiende mas alla de su territorio y de sus aguas interiores, al
mar territorial y que dicha soberania se extiende al espacio aéreo sobre el mar
territorial, asi como al lecho y su subsuelo. En su articulo 7°, se refiere a las lineas de
base rectas y en el 8°, parrafo 1°, sefiala que las aguas situadas al interior de las lineas
de base del mar territorial forman parte de las aguas interiores del Estado. Por su parte,
los articulos 17°, 18° y 19° tratan sobre el derecho de paso inocente que tienen las
naves de cualquier Estado a través del mar territorial.

B.- El Tratado de Paz y Amistad de 1984, con la Republica Argentina, especifica, entre
otros, los regimenes y derrotas de navegacion de buques chilenos, argentinos y de
terceras banderas en la zona del Estrecho de Magallanes, Canal Beagle, Pasos Picton
y Richmond y determina las obligatoriedades de pilotaje y practicaje.

C.- El articulo 7° de la Ley de Navegacion establece que, en caletas de menor
importancia esta Autoridad sera desempefiada por Alcaldes de Mar, con las funciones
que el Director General les asigne. Al referirse a la recepcion y despacho de naves, el
articulo 24° establece la posibilidad que toda nave pueda entrar en cualquier puerto
habilitado de la Republica, debiendo ser recibida por la Autoridad Maritima. El articulo
26°, por su parte, considera que la revision de documentos y pasaportes de pasajeros
y dotacion corresponde al Servicio de Investigaciones y que, a falta de este servicio,
cumplira estas funciones la Autoridad Maritima. ORDINARIO /

PERMANENTE CIRCULAR 0-80/009 2 ORIGINAL 26.NOV.01
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D.- El Decreto Ley N° 1.094, de 1975, en su articulo 3° establece que el ingreso y salida
de los extranjeros del territorio nacional debera hacerse por los lugares habilitados. El
articulo 10° C, modificado por Ley N° 18.252, de 26 de octubre de 1983, sefiala que en
los puertos de mar en que no existen unidades de Investigaciones o de Carabineros,
el control de los ingresos y salidas de los extranjeros sera cumplido por la Autoridad
Maritima.
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E.- El Decreto Supremo 416, de 14 de Julio de 1977, (Carta SHOA N° 5), fija las lineas
de base rectas en la zona sur de Chile, y en ella estan incluidas las que delimitan las
aguas interiores en el area sur de Isla Hoste; Peninsula Hardy; Islas Hermite; Isla
Hornos; Isla Deceit; Islote Barnevelt; Islotes Evout; Isla Nueva, y el punto A, término
de la delimitacién del Canal Beagle, contemplado en el Tratado de Paz y Amistad.
Las aguas que quedan hacia el interior de estas lineas de base tienen la categoria de
“aguas interiores” y las que estan fuera de ellas son aguas del mar territorial.

F.- El Decreto Supremo de Hacienda N° 1.230, de 1989, fija los puntos habilitados para
el paso de personas y mercancias por las fronteras y determina las destinaciones y
operaciones aduaneras; y la Resolucién de Aduanas N° 08323, de 2 de diciembre de
1992, fija el periodo de funcionamiento del Paso “Isla Hornos”, dependiente de la
Direccién Regional de Aduanas de Punta Arenas, entre el 1° de Noviembre y el 15 de
Marzo de cada afio. El presente paso sélo es habilitado para el ingreso a territorio
nacional de la Isla Hornos, no siendo valido para la entrada a ninguna otra parte del
pais, sin haber cumplido con los trdmites de Policia Internacional, ante las
delegaciones de inmigracidn respectiva.

G.- El Reglamento de Recepcidn y Despacho de Naves, en sus articulos 11° al 23°, fija
las condiciones que deben darse para la recepcion de un buque cuyo capitan solicita
recalar a puerto, y las funciones que tiene que cumplir la Autoridad Maritima. En sus
articulos 24° al 36°, fija las condiciones para otorgar el zarpe.

H.- El Reglamento de Practicaje y de Pilotaje, en su articulo 1°, dispone que toda
nave que navegue aguas interiores chilenas debe utilizar practico chileno. Por su
parte, el articulo 7° faculta al Director General para dictar las resoluciones e
instrucciones que estime convenientes para la mejor aplicacion del Reglamento; el
articulo 22 considera que las naves extranjeras quedan liberadas del empleo de
practico en maniobra de fondeo a la gira y no puede efectuar maniobra ni faena
alguna, salvo zarpar. Su articulo 38° indica que las naves sélo pueden navegar las rutas
establecidas en la nominacién de practico y éstas seran las que figuran en el articulo
45° del mismo Reglamento. En ultimo término, los articulos 47° y 48° definen las
estaciones de transferencia de practicos. ORDINARIO / PERMANENTE CIRCULAR O-
80/009 3 CAMBIO 1 05-DIC-06 |.- La Resolucion DGTM. y MM. ORDINARIO N°
12.100/50 del 04 de agosto de 2005, autoriza la navegacion por los circuitos Cabo de
Hornos, Ventisqueros y Navarino.

Il.- CONDICIONES GENERALES

A.- Las siguientes “Condiciones Generales” constituyen la base sobre las situaciones
particulares que se estructuran en el punto Ill proximo, y que serviran de orientacion
para definir otros casos que se pudieren presentar.
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1.- Puerto Williams es el puerto chileno permanentemente habilitado en el drea al
Sur del Canal Beagle. Como consta en el D.F.L. N° 292 de 25 de Julio de 1953, Ley
Orgénica de la D.G.T.M. y de M.M. esta asentada la Autoridad Maritima que tiene
facultades para la recepcion y despacho de naves, en conformidad a la legislacion y
reglamentacién nacional.

2.- La Isla Hornos es una Alcaldia de Mar, con facultades para autorizar el fondeo,
desembarco y embarco de pasajeros en dicho lugar, desde el 01 de noviembre al 15
de marzo inclusive (periodo estival), segin consta en la Resolucion de Aduanas
indicada f) de los antecedentes. Cuenta con prerrogativas para que, en ausencia del
Servicio de Investigaciones, durante el periodo sefialado en el parrafo precedente,
permita el desembarco de personas en Isla Hornos. Los permisos de transito que
otorgue no tienen validez para el ingreso al resto del territorio del pais.

3.- La Alcaldia de Mar de Isla Hornos sera considerada como puerto intermedio,
respecto de los buques que vienen o se dirigen hacia o desde un puerto chileno en la
Antartica.

4.- El puerto de Ushuaia es extranjero, y, por lo tanto, una nave que se dirija o venga
desde Ushuaia recibe el tratamiento de aquella que lo hace hacia o desde el
extranjero.

5.- En los regimenes y derrotas de navegacion contemplados en el Tratado de Paz y
Amistad, éste debe cumplirse a cabalidad.

6.- Los buques de banderas extranjeras que naveguen el Canal Beagle de Este a
Weste, en demanda de aguas interiores chilenas y con practicos chilenos a bordo,
deben recalar en Puerto Williams para su recepcion y despacho documental.
ORDINARIO / PERMANENTE CIRCULAR 0-80/009 4 ORIGINAL 26.NOV.01

7.- Los buques de terceras banderas, que proceden de aguas interiores chilenas, aun
cuando recalen temporalmente a Ushuaia, y que posteriormente se dirijan al Cabo
de Hornos, se les considera provenientes de puerto extranjero, y deberan recalar a
Puerto Williams.

8.- Los buques de banderas extranjeras pueden efectuar paso inocente por el mar
territorial préximo al Cabo de Hornos. Sin embargo, no pueden ingresar en aguas
interiores, ni desembarcar en la Isla Hornos, sin practico chileno.

9.- La navegacién por aguas jurisdiccionales chilenas es controlada por la Direccion
General; a ella le corresponde velar por la seguridad de la vida humana en el mar y la
proteccion del medio ambiente y controlar el cumplimiento de la normativa nacional
e internacional sobre la materia.
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111.- SITUACIONES PARTICULARES DE BUQUES QUE NAVEGAN ENTRE EL CANAL BEAGLE Y
CABO DE HORNOS.

A.- BUQUES DE BANDERA CHILENA

1.- Procede de puerto chileno habilitado y se dirige a Cabo de Hornos, Antartica chilena o
hacia puerto extranjero.

a.- Puede navegar sin practicos, si su capitan tiene la habilitacién correspondiente.
b.- Puede navegar por Canal Beagle, Paso Picton, Paso Goree y Paso Mar del Sur.

c.- Puede recalar en Isla Hornos, ser recibido y desembarcar pasajeros. Es despachado como
puerto intermedio.

2.- Procede de la Antartica Chilena, recala en Cabo de Hornos y se dirige a puerto chileno
habilitado.

a.- Puede navegar sin uso de practicos si su capitan tiene la habilitacién correspondiente.

b.- Puede recalar en la Isla Hornos, ser recibido y desembarcar pasajeros. Es despachado
como puerto intermedio.

c.- Puede navegar Paso Mar del Sur, Canal Franklin, Paso Goree, Paso Picton y Canal Beagle.

3.- Procede de puerto chileno habilitado, se dirige al Cabo de Hornos y regresa a puerto
chileno habilitado. ORDINARIO / PERMANENTE CIRCULAR 0-80/009 5
ORIGINAL 26.NOV.01

a.- Puede navegar sin uso de practicos si su capitan tiene la habilitacién correspondiente.

b.- Puede recalar en la Isla Hornos, ser recibido y desembarcar pasajeros. La Alcaldia de
Mar de dicha isla esta habilitada, es despachado como puerto intermedio.

c.- Puede navegar por Canal Beagle, Canal Franklin, Paso Picton, Paso Goree y Paso Mar del
Sur.
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4.- Procede de puerto extranjero, recala en Cabo de Hornos y contintia hacia puerto
chileno habilitado.

a.- Puede navegar sin uso de practicos, si su capitan tiene la habilitacion
correspondiente.

b.- Puede recalar a Isla Hornos, ser recibido y desembarcar pasajeros, si es desde el 01
de noviembre hasta el 15 de marzo, en que la Alcaldia de Mar esta habilitada para ello.
Es despachado como puerto intermedio.

c.- Puede navegar Paso Mar del Sur, Canal Franklin, Paso Goree, Paso Picton, Canal
Beagle y demas aguas interiores chilenas.
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B.- BUQUES DE BANDERA ARGENTINA

1.- Procede de Ushuaia, se dirige a Zona Econdmica Argentina y quiere aproximarse
a Isla Hornos.

a.- Si navega sin asistencia de practicos chilenos a bordo, puede navegar ajustdndose a
lo dispuesto en el articulo 8° Anexo 2 del Tratado de Paz y Amistad.

b.-No puede ingresar a aguas interiores chilenas, fondear en proximidades Isla Hornos,
ni circunnavegar la isla, ni desembarcar pasajeros.

c.-Si la nave desea recalar a Isla Hornos, debera ser asistida por practicos chilenos a
bordo, y previa navegacion por aguas interiores chilenas debe cumplir con:

1) Recalar a Puerto Williams, para su recepcién y despacho a Cabo de Hornos y Zona
Econdmica Exclusiva Argentina.

2) Puede ser recibido en Isla Hornos, y desembarcar pasajeros y parte de su dotacién.

3) Alcaldia de Mar de Isla Hornos esta habilitada para permitir el acceso a la isla, de
pasajeros y ORDINARIO / PERMANENTE CIRCULAR 0-80/009 6 ORIGINAL 26.NOV.01
dotacién entre el 01 de noviembre y el 15 de marzo.

4) Practicos deben ser desembarcados en alguna de las estaciones de transferencia.

2.- Procede de Zona Econdmica Argentina, se dirige a Isla Hornos para continuar a
Ushuaia.

a.- Sin la presencia de practicos chilenos a bordo, puede hacer uso del derecho de
paso inocente navegando aguas del mar territorial manteniéndose fuera de las lineas
de base recta. Puede navegar el Paso Richmond, Paso Picton y Canal Beagle.

b.- No puede ingresar a aguas interiores chilenas, por lo tanto, no puede fondear o
desembarcar pasajeros en Isla Hornos, ni circunnavegarla.

c.- Con la asistencia de practicos chilenos a bordo, embarcados previamente en
alguna de las estaciones de transferencia.

1) Puede fondear en Caleta Leon.

2) Puede ser recibido en Isla Hornos y desembarcar sus pasajeros y parte de dotacion,
desde el 01 de noviembre hasta el 15 de marzo, en que esta habilitado para ello.

74



3) Buque es despachado como puerto intermedio.
4) Puede navegar Paso Richmond, Paso Picton y Canal Beagle.

3.- Procede de Zona Econdmica Argentina, se dirige a Isla Hornos para continuar a puerto
chileno habilitado.

a.- Sin la asistencia de practicos chilenos a bordo, puede hacer uso del derecho de
“paso inocente” navegando por el mar territorial, siempre que permanezca fuera de
las lineas de base rectas.

1) No puede fondear, ni circunnavegar la isla, ni desembarcar pasajeros en Isla
Hornos.
2) Posteriormente debe embarcar practicos en algunas de las estaciones de

transferencia del area, para navegar por aguas interiores chilenas. 3) Debe recalar a
primer puerto habilitado para su recepcion y despacho.
b.- Con la asistencia de practicos chilenos a bordo, embarcados previamente en

alguna de las estaciones de transferencia. ORDINARIO / PERMANENTE CIRCULAR
080/009 7 ORIGINAL 26.NOV.01

1) Puede fondear en Caleta Leon.

2) Puede ser recibido en Isla Hornos y desembarcar sus pasajeros y parte de dotacién. No
obstante, la nave debera enviar un listado de tripulacion y pasajeros con 48 horas de
anticipacion a su recalada, con la finalidad de someterlo a la consideracion de la Policia
de Investigaciones.
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3) Alcaldia de Mar de Isla Hornos esta habilitada para permitir el acceso de pasajeros y de
dotacion entre el 1 de noviembre y el 15 de marzo.

4) Buque es despachado como puerto intermedio.
5) Puede navegar Paso Richmond, Paso Picton y Canal Beagle.

6) En Puerto Williams debe ser recibido formalmente y sus pasajeros deben cumplir los
tramites normales de ingreso al territorio nacional.
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C.- BUQUES DE TERCERAS BANDERAS

1.- La nave procede de aguas interiores chilenas, pasa a Ushuaia y luego retoma el
Canal Beagle para navegar por aguas interiores chilenas con destino la Isla Hornos.

a.- Debe ser asistido por practicos chilenos.

b.- Puede ser recibido en Isla Hornos. Estd autorizado para fondear en dicha isla y
desembarcar pasajeros y parte de la dotacién.

c.- Si la nave quiere navegar por el Paso Goree y Paso Mar del Sur, debe solicitar
autorizacion de la Direccién General.

d.- En su viaje de regreso del Cabo de Hornos, debe recalar a Puerto Williams, para
su recepcion y despacho.

2.- La nave viene de puerto chileno, y se dirige a Isla Hornos por aguas interiores
chilenas y posteriormente sigue a la Antartica o puerto extranjero:

a.- Debe ser despachado al extranjero en el tltimo puerto chileno.
b.- Debe ser asistido por practicos chilenos.

c.- Puede ser recibido en Isla Hornos. Esta autorizado para fondear en dicha isla y
desembarcar pasajeros y parte de la dotacion.
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3.- La nave que viene desde puerto extranjero, y quiere desembarcar en la Isla Hornos
para luego dirigirse a puerto chileno via Canal Beagle:

a.- Debe ser asistida por practicos chilenos. ORDINARIO / PERMANENTE CIRCULAR
0-80/009 8 ORIGINAL 26.NOV.01

b.- Entre el 1 de noviembre y el 15 de marzo, época de habilitacion del Alcalde de Mar
de Isla Hornos, puede ser recibida en Isla Hornos, fondear y desembarcar pasajeros y
parte de la dotacion.
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4.- La nave que viene de puerto extranjero o Antartica, desea desembarcar en la Isla
Hornos, o circunnavegar la Isla, ingresando a aguas interiores y vuelve a puerto
extranjero o Antartica:

a.- Debe ser asistida por practicos chilenos.
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b.- Sélo entre el 1 de noviembre y el 15 de marzo puede ser recibida en Isla Hornos,
fondear y desembarcar pasajeros y parte de la dotacién.

c.- Debe recalar en Puerto Williams, para sus tramites de inmigracién, o, en caso
contrario, solicitar con 48 horas de anticipacion a su recalada a la Isla Hornos, el no
paso a Puerto Williams, siempre y cuando su track de navegacién no contemple puerto
en Tierra del Fuego o en el Canal Beagle, para lo cual debera enviar un listado de su
tripulacion y pasajeros para que sean inspeccionados por la Policia de Investigaciones.
Esta Gltima comunicard a la Alcaldia de Mar si existe una restriccion o diligencia
respecto de algun pasajero o tripulante. D.- INSTRUCCIONES IMPARTIDAS A PRACTICOS
DE CANALES (Resoluciéon DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.100/1 Vrs., de 5 de enero de
1994).

IV.- DISPOSICIONES GENERALES.

A.- Las instrucciones establecidas en la presente cartilla son obligatorias para los
sefiores Pilotos de Canales que naveguen en el drea del Canal Beagle, Canales Australes
y Estrecho de Magallanes. Su contravencién serd sancionada en conformidad al titulo
5 del Reglamento 7-51/6 (1985) — D.S. (M) 397 del 08.MAY.1985.

B.- Durante la navegacion, en el ejercicio de sus funciones, los pilotos de canales
deberdn abstenerse de interrogar a los buques de la Armada de Chile, limitandose
exclusivamente a dar respuesta a sus llamados e identificarse adecuadamente.

C.- En el caso de que una nave piloteada por Pilotos de canales chilenos en el area
establecida en estas instrucciones sufra un siniestro, debera seguirse el procedimiento
habitual, esto es dar aviso inmediato a la Autoridad Maritima a través de los
ORDINARIO / PERMANENTE CIRCULAR 0-80/009 9 ORIGINAL 26.NOV.01 controles
existentes en el drea, la cual gestionara con el Mando Naval el zarpe de una unidad de
apoyo, en el mas breve plazo.

D.- Si durante la navegacién en el Canal Beagle Oriental, los pilotos, son interrogados
por controles argentinos, la informacion que se entregue se concretara a lo siguiente:

Nombre del buque
Bandera
Puerto de zarpe y destino

0000

Por ultimo, que navega piloteado por Pilotos chilenos.
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E.- Los Pilotos de canales durante la navegacion por el Canal Beagle, en buques de
tercera bandera, mantendran enlace permanente con los controles del drea (Carlos
— Banner — Snipe — Williams — Navarino — Yamana — Timbales).

F- Los Pilotos de Canales deberan portar una copia del Tratado de Paz y Amistad, y
especialmente el Anexo N° 2 que se refiere precisamente a la navegacion del Estrecho
de Magallanes y Canal Beagle. Cualquier situaciéon de conflicto no considerada en
estas instrucciones, debera ser resuelta “in situ” a la luz del tratado, informando del
hecho ala brevedad ala D.G.T.M. Y M.M. Sin perjuicio de lo anterior, se tendra presente
lo siguiente:

1) En las dreas reguladas por el Tratado, deben aplicarse dichas disposiciones. No
puede aceptarse el argumento esgrimido de que existe un “precedente” anterior al
Tratado, toda vez que, en virtud de dicho instrumento legal, ambas partes acuerdan el
régimen de navegacion, practicaje y pilotaje en el Canal Beagle que se especifica en el
Anexo N° 2, articulos 11 al 16 y que las estipulaciones sobre navegacion en este Tratado
SUSTITUYEN CUALQUIER ACUERDO ANTERIOR SOBRE LA MATERIA QUE EXISTIERA
ENTRE LAS PARTES (ART. 13).

2) No es valido argumentar el cumplimiento del reglamento de pilotaje
argentino, habida consideracion que los reglamentos internos de ambos paises
deben ajustarse al Tratado. En caso de discrepancia, prima el tratado internacional.
ORDINARIO / PERMANENTE CIRCULAR 0-80/009 10 ORIGINAL 26.NOV.01

V.- NAVEGACION ENTRE EL ESTRECHO DE MAGALLANES Y PUERTOS ARGENTINOS EN
EL CANAL BEAGLE Y VICEVERSA (ART. 1 — 7 DEL ANEXO 2°).

El dominio del Estrecho de Magallanes pertenece a Chile. Ello fue reconocido por el
Tratado de Limites con Argentina de 1881, ratificado en Tratado de Paz y Amistad de
1984 y claramente especificado en el Art. 10° en que se sefiala que la delimitacion
alli comprendida en nada altera lo establecido en el Tratado de Limites de 1881 y
que, en virtud del Art. V del referido Tratado esta neutralizado a perpetuidad el
Estrecho de Magallanes y asegura la libre navegacién para buques de bandera de
todas las naciones. Por Decreto Supremo N° 416 de Julio de 1977 se determinaron
las lineas de base recta entre los paralelos 41°S y 56°S, delimitando asi el interior del
Estrecho. Sus aguas se consideran aguas territoriales.

A.- Conforme a lo contemplado en el Art. 13° y en el Art. 1° del Anexo N° 2 del Tratado
de Paz y Amistad, las naves argentinas que naveguen desde el Estrecho de Magallanes
en demanda de Ushuaia o Puerto Williams, deben seguir la siguiente ruta:

1.- Desde islote Anxious por Canal Magdalena, Canal Cockburn, Paso Brecknock o
Canal Ocasion, prosiguiendo por Canal Unidn, Paso Occidental y Paso Norte,
continuando luego por Canal Ballenero, Canal O’Brien, Paso Timbales, Brazo
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Noroeste del Canal Beagle y Canal Beagle hasta Puerto Williams o viceversa (cartas:
SHOA 1201 y 1207). El paso se realizara con Piloto chileno, quien actuara como
asesor del comandante o Capitan del buque.

2.- En consecuencia, sélo los buques chilenos podran utilizar como alternativa el
Paso Aguirre.

3.- Para los buques que se dirigen a Ushuaia u otro puerto argentino en la ribera norte
del Canal Beagle oriental, el Piloto ejercera su funciéon entre el punto cuyas
coordenadas geograficas son 54° 02’,8 de latitud Sur y 70°57°,9 de longitud Weste y
el meridiano 68°36’38”,5 de longitud Weste en el Canal Beagle. En la navegacion
desde o hacia la Boca Oriental del Estrecho de Magallanes, los Pilotos embarcaran
o desembarcaran en Bahia Posesion. En la navegacion hacia o desde la Boca
Occidental del Estrecho de Magallanes, embarcaran o desembarcaran en la estaciéon
de transferencia ubicada en latitud 54° 02’,8 Sur y longitud 70° 57,9 Weste.
ORDINARIO / PERMANENTE CIRCULAR 0-80/009 11 ORIGINAL 26.NOV.01

4.- El Piloto sera conducido hacia y desde los puntos citados anteriormente por un medio de
transporte chileno.

5.- El paso de los buques argentinos se hara en forma continua e ininterrumpida y en
caso de detencién o fondeo sélo por “Fuerza Mayor”, el Capitdn o Comandante
argentino lo informara a la autoridad naval chilena mas proxima. Las malas
condiciones de tiempo o de visibilidad reducida sélo se consideraran como “Fuerza
Mayor” cuando los practicos asi lo determinen. En los casos no previstos en el Tratado,
los buques argentinos se sujetaran al Derecho Internacional.

6.- Durante el paso no pueden realizar ejercicios o practicas con armas, aterrizaje o
recepcion de aeronaves, embarco o desembarco de personas, etc., en general
ninguna actividad que no diga relacion con el derecho a paso, que pueda perturbar
la seguridad y los sistemas de comunicacion. Todos los buques deben navegar
enarbolando su pabellén durante las horas de luz diurna, y sus luces de navegacion
encendidas después del ocaso o con condiciones de visibilidad reducida.

VI.- NAVEGACION ENTRE PUERTOS ARGENTINOS EN EL CANAL BEAGLE Y LA
ANTARTICA Y VICEVERSA, O ENTRE PUERTOS ARGENTINOS EN EL CANAL BEAGLE Y
LA Z.E.E. ARGENTINA ADYACENTE AL LIMITE MARITIMO ENTRE CHILE Y ARGENTINA
Y VICEVERSA (ART. 8 Y 9 DEL ANEXO 2 DEL TRATADO).

A.- Sélo las naves argentinas que proceden de puertos argentinos en el Canal Beagle
y se dirigen hacia el Océano Atlantico y/o la Antartica, gozaran de facilidades de
navegacion sin Piloto chileno ni aviso para el paso a través de aguas interiores
chilenas exclusivamente por la siguiente ruta: Paso Picton y Richmond siguiendo a
partir del punto fijado por las coordenadas 55° 21’,0 de latitud Sur y 66° 41°,0 de
longitud Weste, la direccion general del arco comprendido entre 090° y 180°
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geograficos verdaderos, para salir al mar territorial chileno, o cruzando el mar
territorial chileno en direccidn general del arco comprendido entre el 270° y 000°
geograficos verdaderos y continuando por los Pasos Richmond y Picton (Carta Il del
tratado). ORDINARIO / PERMANENTE CIRCULAR 0-80/009 12 ORIGINAL 26.NOV.01

B.- Los buques de terceras banderas que ingresen al Canal Beagle por los pasos
Richmond y Picton estan obligados a utilizar Piloto chileno, puesto que la excepcion
contemplada en el articulo 8° es sélo para los buques argentinos. En consecuencia,
los buques de terceras banderas provenientes de la Antartica o Z.E.E. embarcaran
Piloto chileno en la estacidn de transferencia de Pilotos de Paso Richmond, el cual
conducira el buque hasta un punto del track al N.W. de Islote Snipe, donde transferira
su funcion al piloto argentino. Similarmente se actuara en el transito inverso.

VII.- NAVEGACION HACIA Y DESDE EL NORTE POR EL ESTRECHO DE LE MAIRE (ART.
10°).

En dicha navegacién los buques chilenos gozan de facilidades de navegacién para el
paso de este estrecho, sin Piloto argentino ni aviso, en las condiciones sefialadas en los

Articulos 3°, 4° y 5° del Anexo I

VIIl.- REGIMEN DE NAVEGACION, PRACTICAJE Y PILOTAJE EN EL CANAL BEAGLE

(ANEXO N° 2; ART. 11°-16°)

A.- En el Canal Beagle, a ambos lados del limite existente entre el meridiano
68°36’38”,5 de longitud Weste y el meridiano 66°25’,0 de longitud Weste, el Tratado

establece un régimen de navegacion, practicaje y pilotaje.
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B.- Existe libertad de navegacidn para buques chilenos y argentinos y no estén obligados
a tomar piloto en dicho tramo (Anexo N° 2, art. 15°).

C.- Los buques de guerra de terceras banderas que se dirijan a un puerto de una de las
Partes en el Canal Beagle, deberan contar con autorizacion de dicha Parte, quien le
informara a la otra del arribo o zarpe de un buque de guerra extranjero.

D.- Los buques de terceras banderas que naveguen desde o hacia un puerto situado en
dicho tramo deberan cumplir el Reglamento de Pilotaje y Practicaje del pais del puerto
de zarpe o de destino.

E.- Toda nave de tercera bandera, cuya ruta de navegacion comprende el Canal Beagle
desde el Este y se dirige a aguas interiores chilenas, sin tocar puerto argentino en
dicho Canal, debera embarcar los Pilotos chilenos sélo en las estaciones de
transferencia de pilotos debidamente autorizadas debiendo ser recepcionadas por la
primera Autoridad Maritima chilena dentro de esta ruta. ORDINARIO / PERMANENTE
CIRCULAR 0-80/009 13 ORIGINAL 26.NOV.01

F.- Si una nave de tercera bandera con Pilotos de canales chilenos a bordo, después
de zarpar desde Puerto Williams y navegar por el Canal Beagle con rumbo weste,
cuyo track de navegacion no contempla su recalada en Ushuaia, y en su navegacion
a la cuadra de este puerto, la Autoridad Maritima argentina pretende el embarco de
pilotos argentinos, para que efectien la navegacion hasta el limite en Rocas
Contramaestre Perdn, se debera seguir el siguiente procedimiento:

1.- Notificar al Capitan de la nave que la Autoridad argentina esta violando el articulo
15°, inciso 2° del Anexo N° 2 del Tratado de Paz y Amistad entre ambas naciones y
que su navegacion se encuentra sujeta a la legislacion chilena que para el caso
dispone lo siguiente: La navegacion desde su puerto de despacho al de destino debe
ser continua y por las rutas comerciales establecidas en el Reglamento de Practicaje
y Pilotaje. En caso de cualquier detencion o cambio de puerto prefijado de recalada
o recalada forzosa, debera requerir la autorizacion y dar aviso correspondiente a la
Autoridad Maritima chilena.

2.- Si el Capitan de la nave, a pesar de lo informado por el piloto chileno, insiste en
detener la nave y embarcar piloto argentino, el piloto chileno estampara y entregara
una protesta, la cual debera ser firmada por el Capitan y le notificara que sera
sancionado por la Autoridad Maritima chilena. De lo anterior se notificara
inmediatamente a la Autoridad Maritima chilena. En el caso que el Capitan de la
nave se negare a firmar la protesta, se dejara constancia en el mismo documento,
indicando que se ha negado a firmarlo, y en lo posible, el nombre de los miembros
de la dotacion que hayan presenciado la entrega de la protesta y la negacion del
Capitan.
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3.- En la ruta entre el Paso Mackinlay y Cabo San Pio en el Beagle Oriental, el track de
navegacion de las naves piloteadas por Pilotos chilenos debera pasar por el norte de
Islote Snipe. ORDINARIO / PERMANENTE CIRCULAR 0-80/009 14 CAMBIO 1 16-OCT06

4.- Toda nave argentina o de tercera bandera que viene desde el Weste y se dirige a
Ushuaia, via canales interiores chilenos, debera llevar Pilotos chilenos quienes
cumpliran sus funciones hasta el meridiano 68°36’38”,5 de longitud Weste, limite en
que podran embarcar los practicos argentinos. Los Pilotos chilenos informaran al
Capitan de la nave de la existencia del Tratado de Paz y Amistad entre Chile y
Argentina, insistiendo en la necesidad de arribar al citado meridiano puntualmente
a la hora acordada por la nave con la autoridad maritima o agencia naviera de
Ushuaia, a fin de evitar incidentes que pudieren producirse por el hecho de
sobrepasar el referido meridiano hacia el Este con Pilotos chilenos a bordo, sin
haberse producido el embarque de los practicos argentinos. Si el Capitan de la nave,
con el propésito de evitar pérdidas de tiempo insiste en continuar la navegacion, no
obstante, no haberse embarcado los pilotos argentinos, se le indicara que con su
proceder violara un tratado internacional. En consecuencia, debera retromarchar
manteniéndose al weste del meridiano 68° 36’ 38”,5 de longitud Weste bajo el
control de los Pilotos chilenos, hasta que se embarquen los pilotos argentinos y
puedan ejercer sus funciones a partir de dicho meridiano.

5.- Desde que asume sus funciones el practico argentino, el o los Pilotos chilenos
haran abandono del puente de gobierno, salvo que sean invitados a permanecer en
él.

IX.- TRASLADO DE PILOTOS CHILENOS HACIA Y DESDE USHUAIA

Para asistir al pilotaje de buques de bandera argentina, conforme a lo previsto en el
inciso quinto del articulo 2, del Anexo 2, del Tratado de Pazy Amistad con Argentina,
desde y hacia Ushuaia, el traslado de los pilotos chilenos se realizara hacia y desde
Puerto Williams, por un medio de transporte argentino. Para asistir al pilotaje de
buques de terceras banderas que naveguen desde y hacia Ushuaia, el traslado de los
pilotos chilenos hacia dicho puerto o desde el mismo hacia territorio chileno o en
transito por otro pais, se realizara por cualquier medio de transporte. ORDINARIO /
PERMANENTE CIRCULAR 0-80/009 15 ORIGINAL 26-NOV-

01

X.- OTRAS SITUACIONES

A.- Si una nave de tercera bandera zarpa de un puerto chileno habilitado con destino
a Ushuaia, Cabo de Hornos, puerto chileno, etc., lo hara con Piloto chileno hasta el
meridiano 68°36’38”,5 Weste del Canal Beagle, en que lo tomara el practico argentino
hasta Ushuaia. Luego deberd recalar a Puerto Williams en que debera ser
recepcionado a fin de revisar su documentacidon para ver si cumple con normativa
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internacional sobre seguridad maritima y proteccién del medio ambiente. Desde este
punto retomara el control el Piloto chileno. Una vez que ingrese al Canal Beagle
Oriental de vuelta desde el Cabo de Hornos, y debido a que no ird a un puerto argentino
en el Canal Beagle, sino que se dirige a un puerto chileno fuera de éste, debera recalar
fondeando en Puerto Williams, y en consecuencia se aplicara el reglamento de pilotaje
chileno. Por consiguiente, continuara su navegacién sélo con Pilotos chilenos.

B.- En caso que el piloto argentino pretenda tomar el control del pilotaje de la nave
en Cabo San Pio, se debera informar al Capitan de la nave que ello no corresponde.
Si el Capitan decide navegar con el piloto argentino, el Piloto chileno iniciara el
procedimiento de protesta en los mismos términos del punto 5.6., letra b) de las
presentes instrucciones.
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C.- Si un buque de tercera bandera viene desde el Cabo de Hornos hacia Ushuaia,
debe embarcar Piloto chileno para ejecutar el control de la navegacién entre Cabo
de Hornos y Cabo San Pio, donde lo entregara al piloto argentino para que lo
conduzca hacia Ushuaia.
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C.- Si la nave de tercera bandera zarpa desde Ushuaia con destino al Cabo de Hornos
y posteriormente se dirige a un puerto chileno, el pilotaje argentino debe limitarse
exclusivamente desde Ushuaia hasta San Pio, lugar en que lo tomara el Piloto chileno
hasta su puerto de destino. Si dicha nave navega después de Cabo San Pio, por aguas
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interiores chilenas, hasta el Cabo de Hornos y viceversa, debera navegar con Piloto
chileno, incluyendo su navegaciéon por el Canal Beagle, a menos que se dirija a
Ushuaia en cuyo caso el piloto argentino ejercera a partir del Cabo San Pio hasta
Ushuaia. Si se dirige a otro puerto chileno fuera del Canal Beagle, debera ir con Piloto
chileno, y recalar fondeando en Puerto Williams. ORDINARIO / PERMANENTE
CIRCULAR 0-80/009 16 ORIGINAL 26-NOV-01 De no aceptarse dicho procedimiento
por el Capitdn de la nave o el piloto argentino, se aplicara lo dispuesto en el punto 5.-,
letra f.-, nUmero 2), precedente.

D.- Igualmente, si una nave de tercera bandera zarpa de un puerto chileno habilitado
con destino a Ushuaia, Cabo de Hornos, puerto chileno, etc., y opte por emplear la ruta
de Paso Picton — Paso Richmond, debera aplicar lo establecido en el parrafo anterior,
de las presentes instrucciones.

TRATADO DE PAZ Y AMISTAD EN CUANTO A DELIMITACION MARITIMA

Delimitacion Maritima

Articulo 7°

El limite entre las respectivas soberanias sobre el mar, suelo y subsuelo de la
Republica Argentina y de la Republica de Chile en el Mar de la Zona Austral a partir
del término de la delimitacion existente en el Canal Beagle, esto es, el punto fijado
por las coordenadas 55° 07’,3 de latitud Sur y 66° 25’,0 de longitud Oeste, sera la
linea que una los puntos que a continuacion se indican:

A partir del punto fijado por las coordenadas 55° 07',3 de latitud Sur y 66° 25’,0
longitud Oeste (punto A), la delimitacion seguira hacia el Sudeste una linea
loxodrédmica hasta un punto situado entre las costas de la Isla Nueva y de la Isla Grande
de Tierra del Fuego, cuyas coordenadas son 55° 11°,0 de latitud Sur y 66° 04’,7 de
longitud Oeste (punto B); desde alli continuard en direccién Sudeste en un angulo de
cuarenta y cinco grados, medido en dicho punto B, y se prolongara hasta el punto
cuyas coordenadas son 55° 22, 9 de latitud Sur y 65° 43’,6 de longitud Oeste (punto
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C); seguira directamente hacia el Sur por dicho meridiano hasta el paralelo 56° 22’,8
de latitud Sur (punto D); desde alli continuara por ese paralelo situado a veinticuatro
millas marinas al Sur del extremo mas austral de la Isla Hornos, hacia el Oeste hasta
su interseccién con el meridiano correspondiente al punto mas austral de dicha Isla
Hornos en las coordenadas 56° 22,8 de latitud Sur y 67° 16’,0 de longitud Oeste
(punto E); desde alli el limite continuara hacia el Sur hasta el punto cuyas coordenadas
son 58° 21’1 de latitud Sur y 67° 16’0 longitud Oeste (punto F). La linea de
delimitacién maritima anteriormente descrita queda representada en la Carta I.

Las Zonas Econdmicas Exclusivas de la Republica Argentina y de la Republica de Chile se
extenderan respectivamente al Oriente y al Occidente del limite asi descrito.

Al Sur del punto final del limite (punto F), la Zona Econdmica Exclusiva de la Republica
de Chile se prologara, hasta la distancia permitida por el derecho internacional, al
Occidente del meridiano 67° 16’,0 de longitud Oeste, deslindando al Oriente con el
alta mar.

Articulo 8°

Las Partes acuerdan que, en el espacio comprendido entre el Cabo de Hornos y el
punto mas oriental de la Isla de los Estados, los efectos juridicos del mar territorial
quedan limitados, en sus relaciones mutuas, a una franja de tres millas marinas
medidas desde sus respectivas lineas de base.

En el espacio indicado en el inciso anterior, cada Parte podra invocar frente a terceros
Estados la anchura maxima de mar territorial que le permita el derecho internacional.
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Articulo 9°

|"

Las Partes acuerdan denominar “Mar de la Zona Austral” el espacio maritimo que ha
sido objeto de delimitacién en los dos articulos anteriores.
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Articulo 10°

La Republica Argentinay la Republica de Chile acuerdan que en el término oriental del
Estrecho de Magallanes, determinado por Punta Dungenes en el Norte y Cabo del
Espiritu Santo en el Sur, el limite en sus respectivas soberanias sera la linea recta que
una el “Hito Ex-Baliza Dungeness”, situado en el extremo de dicho accidente
geografico, y el “Hito | Cabo del Espiritu Santo” en Tierra del Fuego.

La linea de delimitacion anteriormente descrita queda representada en la Carta Il.

La soberania de la Republica Argentinay la soberania de la Republica de Chile sobre el
mar, suelo y subsuelo se extenderan, respectivamente, al Oriente y al Occidente de
dicho limite.

La delimitacion aqui convenida en nada altera lo establecido en el Tratado de Limites
de 1881, de acuerdo con el cual el Estrecho de Magallanes esta neutralizado a
perpetuidad y asegurada su libre navegacion para las banderas de todas las naciones
en los términos que sefiala su Articulo V.

La Republica Argentina se obliga a mantener, en cualquier tiempo y circunstancias, el
derecho de los buques de todas las banderas a navegar en forma expedita y sin
obstdculos a través de sus aguas jurisdiccionales hacia y desde el Estrecho de
Magallanes.

Articulo 11°

Las Partes se reconocen mutuamente las lineas de base rectas que han trazado en sus
respectivos territorios.
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Notas
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